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Welkom bij Haven Amsterdam 

Zeehavens Amsterdam (Gebied) 
 
Á 4e Zeehaven van Europa 
Á Grootste cacaohaven ter wereld 
Á Grootste benzinehaven in Europa 
Á Overslag in regio  92 miljoen ton 
ÁWerkgelegenheid (direct + indirect) 55.000 
Á Jaarlijkse investering  

havenbedrijfsleven  ú 500 miljoen 
Á Toegevoegde waarde (Aôdam)      ú 7,5 miljard 
                                        (Rôdam)      ú22,5 miljard 

Haven Amsterdam (Bedrijf) 
 
ÁMedewerkers Haven Amsterdam  370 
Á Aantal bedrijven in havengebied 2.165 
Á Omvang havengebied 2.600 HA 
Á Nieuwe terreinuitgiftes/jaar 25 HA  
Á Omzet ú 125  miljoen 
Á Resultaat 2010 ú 40 miljoen 
Á Jaarlijkse investering ú 30- 40 miljoen 
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Amsterdam: 4e haven van Europa  

 

Marktaandeel Hamburg ï Le Havre range 2010  
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Cijfers 2011 Zeehavens Amsterdam: 

Afgelopen jaren bovengemiddelde groei 

1985 - 1995 : +1,5% p.j. 

1995 - 2010 : +4,2% p.j. 

2011 t.o.v. 2010: +3% 
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Olie 

Logistiek Lucht-Zee Vracht 

Spoor Containers 

Bulk 

Amsterdam: belangrijke multipurpose haven 

Grondstoffen 

Cruise 

Kolen Voedingsmiddelen 
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Diversiteit internationale bedrijven 
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Strategie Haven Amsterdam  

 

 

ÁInternationale logistieke hub  

 

ÁInnovatieve en duurzame haven 

 

ÁIntermodaal transport 

 

ÁBereikbaarheid 

 

ÁStrategische allianties 
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De huidige Havenvisie 2008-2020 

HA: slimme haven die innovatief en duurzaam wil groeien 
 

Á Intensivering ruimtegebruik: 
ï Verdubbeling van de overslag en selectieve groei 

ï125 miljoen ton overslag op bestaande terreinen 

ïMarktaandeel blijft op ten minste 7,5% 

ïDiversificatie van lading 

ïToegevoegde waarde ten minste 40% hoger dan in 2005 (ú1,42 mld extra) 

ÁDuurzaamheid: 
ïModal split verbeteren ten gunste van binnenvaart, wegvervoer van 53% naar 45% voor 

stukgoed en containers 

ïUitstoot CO2 Ƹ 

ïVerhoging overslag van biobrandstoffen en biomassa 

ÁVestigingsklimaat: 
ïWerkgelegenheid vergroten en aansluiting  

onderwijs verbeteren (15% groei werkgelegenheid  

ten opzichte 2008) 

ïInnovatie in de haven stimuleren 

ïBereikbaarheid verbeteren  
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Duurzaamheid: doelstellingen 

Á Visie 
- Intensivering van ruimtegebruik: verdubbeling 

van volume, oppervlakte blijft ongewijzigd 

Á Intermodaal transport  
- Minder CO2, optimalisering, gebruik van barge 

en spoor, smart, innovatieve activiteiten 

Á Windmolenpark 
- Grootste on land productie in Europa, 65 

megawatts aan energie 

- Productie voor meer dan 40.000 huishoudens 

Á Elektriciteitscentrales 
- Afval wordt omgezet naar elektriciteit 

- Productie van 124 megawatts aan energie 

Á Commerciële bio-energieproducenten in de 

haven 
- Blue Ocean (bio diesel componenten) 

- Greenmills (recycling eetbare oliën en afval) 

- Potentie voor bio-kerosine 
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Haven Amsterdam initieert projecten om ICT, 

infrastructuur en intermodaliteit te verbeteren 

Information 

Technology 

Intermodale 

Transport 

concepten 

Infrastructuur 
-Extended gate 

-Transferium 

-Ams barge 

-Circle lines 

 

- Portbase 

- Pontis 

- Walradar 

- Wachtplaatsen 

- Inlandterminal 

- Walstroom 

- Infra spoor 
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óCircle linesô: duurzaam transport achterland 

Conceptinnovatie 
ÅBestaande initiatieven verbinden tot één 

geïntegreerd  vervoersysteem over water. 
De schaalgrootte is uniek. 

ÅHogere beladingsgraad verlaagt de 
kosten van achterlandtransport en maakt 
innovatieve logistieke oplossingen 
mogelijk. Kostenbesparingen en 
milieuverbeteringen in de hele keten zijn 
groter dan bij individuele optimalisaties. 

ÅVerplaatsen van opslagfuncties naar 
binnenhavengebieden in het achterland , 
zodat de diepzeehavens optimaal benut 
wordt voor diepzeeoverslag. 
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